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A bstrak . Kota Medan telah merencanakan pembangunan pembangunan LRT ( Ligth Rail Transit) sebagai pengembangan 
aksesibilitas dan mobilitas baru bagi masyarakat, hal ini sejalan dengan penataan kota dan transportasi untuk mendukung 
layanan transportasi publik. Pembangunan LRT dipercaya sebagai solusi untuk mengurai kemacetan di Kota Medan. Tujuan 
penelitian ini untuk mengetahui kinerja arus lalu lintas di sepanjang area proyek pembangunan LRT Medan salah satunya 
adalah perencanaan rute LRT di Jalan Gatot Subroto (Simpang Jalan Iskandar Muda -  Simpang Jalan Ayahanda) yang 
te rjad i penyempitan akibat rencana pembangunan LRT di Kota Medan. Koridor LRT yang direncanakan tota l panjang ja lu r 
adalah 53,76 Km. Panjang bentang ja lu r Penelitian yang diambil adalah ± 1 km, dengan populasi penduduk kota Medan setiap 
tahun-nya bertambah 1,45%, data pada akhir tahun 2020 penduduk kota Medan berjumlah 2,435,252 orang. Penelitian ini 
menggunakan metode PKJI 2014. Kajian dilakukan dengan pengamatan selama 9 ja m /h a ri, dibagi pada pukul 6:00-9:00, 
11:00-14:00, dan 16:00-19.00. Hasil LHR penelitian pada hari Minggu 4488 sk r/jam  dan hari senin 3428,4 sk r/jam . Hasil 
kinerja ruas jalan apabila rencana proyek LRT berlangsung adalah kapasitas 8962,27 sk r/jam , derajat kejenuhan ra ta-ra ta  
0,44, kecepatan arus bebas 52,57 Km/jam, kecepatan waktu tempuh ra ta -ra ta  71,90 detik , tingkat pelayanan di hari 
minggu B dan hari senin C.
Kata kunci: Kinerja jalan, Kapasitas, Derajat Kejenuhan, Tingkat pelayanan.

Abstract. The c ty  o f Medan has planned the construction o f the LRT (Light Rail Transit) as the deveiapment o f new 
accessibility and mability fa r the community, this is  in line wth c ty  planning and transportation to support public
transportation services. The construction o f the LRT is  believed to be a salution to relieve congestion in the c ty  o f Medan. 
The purpose o f this study was to determine the perfarmance o f tra ffic  flow alang the Medan LRT deveiapment project 
area, one o f which was the planning o f the LRT route on Jalan Eatat Subroto (Intersection o f Jalan Iskandar Muda -
Simpang Jalan Ayahanda) which was narrowed due to the LRT deveiapment plan in Medan City. The planned LRT corridar 
has a ta ta l line length o f53.75Km. The length o f the research path taken is  ± I  km, wth the papulation o f the c ty  o f Medan 
increasing by 1.45% each year, the data at the end o f2020the papulation o f the c ty  o f Medan amounted to 2,435,252 
peaple. This study uses the 2014 PKJI method. The study was conducted by observing fa r 3  hours/day, divided a t 6:00­
3:00, 11:00-14:00, and 6:00-900. The results o f the research LHR on Sunday 4488 cur/hour and Manday 3428.4
cur/hour. The perfarmance results o f the road segment when the LRT project plan takes place are the capacity o f 
8962.27 skr/hour, the average degree o f saturation is  0.44. the free flaw speed is  52.57Km/hour, the average travel 
time is  7190 seconds, the level o f service on Sunday B and Manday C
Keywor ds: Raad perfarmance, Capacity, Degree o f saturation, LoS (Level o f Service).
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Pendahuluan

Kemajuan taknoiog i tra n s p o rta s i di Era sekarang ini te ru s  m engalam i perkem bangan yang sangat pesat, hal ini 
d isadari sebagai bagian dalam m engatasi perm asaiahan kEmacEtan. Medan sebagai saiah satu kota dengan m asaiah 
tra n p o rta s i yang padat, d iperk irakan  pada tahun 2024  akan m engaiam i G rid Lack Warning atau d isebut juga dengan 
perbandingan data iuas ja ian  dengan data jum iah kendaraan tidak seim bang atau m eiebihi kapasitas (Kemenhub, 2010; 
Bappenas, 2015). Pem erin tah Kota Medan te iah berencana membangun s istem  tra n s p o rta s i m assai berbasis re i yaitu 
LRT yang bertu juan untuk m eningkatkan aksesib iiitas dan m ob iiitas m asyaraka t kota Medan (Bappeda, 2020). 
Pembangunan LRT d ipercaya juga sebagai saiah satu so iusi kem acetan, pengguna LRT dapat meiakukan perpindahan 
dari satu tem pa t ke tem pa t tu juan dengan ketepatan waktu yang p res is i (Febrianda & Herijanto, 2017). Perencanaan 
pem bangunan LRT ten tu  juga harus m em pertim bangkan k inerja  a rus iaiu iin tas akibat p royek pem bangunan LRT. Saiah 
satu dam pak yang te rja d i adaiah penyem pitan ruas ja ian  di sepanjang area proyek, sepe rti yang kita ketahui 
penempatan ko nstruks i LRT send iri dibangun di an tara  ruas jaian ataupun median ja ian  (Akbar, dkk, 2017; Rahman, dkk, 
2013). Terkait rencana pembangunan LRT, maka m enjadi sangat penting untuk mengkaji perm asaiahan k inerja  a rus iaiu 
iin tas pada perencanaan proyek pembangunan LRT Kota Medan. Berdasarkan ura ian  di atas, maka penuiis te r ta r ik  untuk 
mengkaji k inerja  a rus iaiu iin tas pada saiah satu rencana ru te  LRT ya itu  di ja ian  Gatot Subro to  akibat rencana 
pem bangunan LRT di Kota Medan.

Maksud dari peneiitian ini adaiah untuk mengkaji k inerja  a rus iaiu iin tas pada ja ian  Gatot Subroto (Sim pang Ji. 
Iskandar Muda -  Simpang Ji. Ayahanda) akibat rencana proyek LRT Medan, sehingga peiaksanaan pembangunan LRT 
iebih ia n ca r dan a rus iaiu iin tas te rkenda ii tanpa adanya gangguan arus iaiu iin tas sepe rti kem acetan di sepanjang area 
p royek pem bangunan. Tujuan dari peneiitian ini untuk m engetahui k ine rja  a rus iaiu iin tas di sepanjang area proyek 
pem bangunan LRT Medan di Jaian Gatot Subroto (Sim pang Ji. Iskandar Muda -  S impang Ji. Ayahanda) dengan 
m enghitung Kapasitas, voium e dan kecepatan rencana kendaraan yang m eiewati ruas  ja ian  yang d iperkec ii atau 
d ipe rsem p it akibat proyek LRT Medan. Perum usan m asaiah pada peneiitian ini adaiah Bagaimana k inerja  ruas pada 
Ja ian Gatot Subro to  (S im pang Ji. Iskandar Muda -  Simpang Ji. Ayahanda) akibat p royek LRT Medan yang akan 
direncanakan dengan menggunakan m etode PKJI 2014? Dan juga Apakah ruas pada ja ian  Gatot S ubro to  (S im pang Ji. 
Iskandar Muda -  S impang Ji. Ayahanda) m asih iayak atau m am pu menampung voium e kapasitas kendaraan yang 
diakibatkan oieh adanya rencana proyek LRT Medan pada saat beriangsung nanti?.

Metndnlngi Penelitian

Jenis peneiitian yang digunakan daiam peneiitian ini adaiah peneiitian k u a n tita tif. Tahapan daiam peiaksanaan 
peneiitianya yang dianggap penting pertam a diiakukan identifikas i m asaiah, studi iite ra tu r, yang d irum uskan menjadi 
tu juan peneiitian, iaiu surve i pendahuiuan untuk m enentukan ruang iingkup perm asaiahan, se rta  pem batas masaiahnya 
yang akan dibahas, kemudian diiakukan proses pengumpuian data yang akan dioiah. Pengumpuian data berupa data 
p r im e r  dan data sekunder. Survei yang diiakukan adaiah surve i iaiu iin tas, yang mana dim aksudkan untuk 
mengum puikan data kondisi g eom etrik  (H ard iyatm o, 2017), a rus iaiu iin tas dan kecepatannya, yang akan d itin jau untuk 
perencanaan pembangunan LRT pada ruas ja ian  Gatot Subro to . Data yang iaiu dioiah guna untuk m enganaiis is kapasitas 
ruas Jaian Gatot Subroto akibat rencana proyek LRT Medan. Metode yang diiakukan daiam mengkaji perencanaan 
Proyek LRT Medan ini menggunakan metode Pedoman kapasitas Jaian Indonesia 2014 (Bina Marga, 2014). Kemudian 
hasii da ri perh itungan kapasitas pada ruas ja ian  te rse b u t d ikom paras i dan didapat hasii kesim puian.

Peneiitian k ine rja  Jaian Gatot Subroto akibat rencana proyek LRT Medan te r ie ta k  di daerah Sei Sikambing D, 
Kecamatan Medan Petisah, ya itu  da ri s impang ja ian  Iskandar Muda sampai ke arah simpang jaian
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A yahanda/D arussa lam . Pengumpulan data volum e lalu lin tas, kecepatan ruang ra ta -ra ta , ham batan samping dipero leh 
dengan ca ra  menggunakan CCTV lalu lin tas yaitu ATCS Kota Medan, dengan ca ra  ini metode pengumpulan data di 
lapangan lebih mudah, e fisien, e fektif, akura t, dan ca ra  tesebu t tidak  m em erlukan banyak anggota su rve i dilapangan 
karena d ikon tro l m ela lu i kom puter. Pengam bilan data dilapangan dilakukan selam a dua hari ya itu  pada hari Minggu dan 
Senin, dikarenakan hari te rs e b u t m em ilik i perbedaan kondisi a rus lalu lin tas  yang sign ifikan, hal ini akan m em pengaruhi 
p ro g res  pengerjaan jika p royek LRT nanti berlangsung, dengan dua perbandingan hari te rse b u t bisa d iukur ha ri mana 
yang lebih m enganggu arus lalu lin tas pada saat p royek LRT nanti akan berlangsung, dengan p a ra m e te r perh itungan 
sebagaim ana te rcan tu m  dalam pedoman kapasitas ja lan  Indonesia (PKJI) Tahun 2014 (Bina Marga, 2014).

Hasil dan Pembahasan

Menghitung k ine rja  ruas ja lan  pada daerah ja lan  Gatot Subro to  akibat adanya proyek LRT (L ight R ail Transit 
untuk akses tra n s p o rta s i pergerakan dalam kota dengan m odel lalu lin tas yang re la tif  tingg i, te ru tam a  pada peak hour 
atau jam  puncak kendaraan (p a g i/s o re  hari).

I. Data Geametrik
a. Tipe jalan
b. Panjang Segmen Jalan
c. Kerb jalan
d. Lebar Lajur
e. Lebar Ja lu r
f. Lebar T ro to a r
g. Median
h. Marka Jalan
i. Jen is Perkerasan
j. Tipe Lingkungan

2 J a lu r  6 la ju r 2 arah te rb a g i(6 /2 D )
926 m 
Ada 
3,3 m 
10 m 
3,5 m 
2,35 m 
Ada 
Aspal
In d us tri Pertokoan dan gedung-gedung bangunan lainnya.

2. Volume Lalu Lintas
B eriku t m erupakan hasil rekap itu las i Volume lalu lin tas te rtin g g i yang te r ja d i pada hari m inggu dan hari senin. 

Tabel 1. Rekapitulasi Total Volume Lalu Lintas tertingg i pada hari Minggu dan Senin

No Hari

A rah  Ke  
Sp.
Iskan dar
M uda
(S kr/jam

A rah  Ke  
Sp.
A yah an d a
(S kr/jam )

Total
(Skr/Jam )

1 Minggu
15/08/21

1659 1769,4 3428,4

2 Senin
16/08/21

1870,2 2617,8 4488

Sumber: Hasil Penelitian

B erdasarkan tabel 1, hasil rekap itu las i to ta l volum e lalu lin tas da ri ruas jalan Gatot Subroto dengan 
pengam atan yang dilakukan pada hari m inggu tanggal 15 Agustus 2021 dan hari senin pada tanggal 16 Agustus 
2021, jum lah volum e te rp a d a t ataupun te rtin g g i d ipero leh  pada hari senin di ruas ja lan  arah menuju Sp. Jl. 
Ayahanda pada pukul 17:30 -  17:35 ya itu  sebesar 2617,8 S k r/J a m . Sedangkan pada hari m inggu, 15 Agustus 
2021 Puncak volum e lalu lin tas te rp a d a t te r ja d i pada ruas jalan Gatot Subroto A rah  Menuju Sp. Jl. Ayahanda 
sebesar 1769,4 S k r/J a m . Volume lalu lin tas te rtin g g i te r ja d i pada hari senin dengan angka se be sa r 4488 
S k r/ja m .
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Sumber: Google earth
Gambar 1. Kandisi Jalan Gatat Subrata dari Gambar Satelit

3.

4.

Kecepatan Rata-rata Segmen Jalan Gatot Subroto
Pengamatan yang dilakukan pada ruas ja lan  Gatot Subro to  d iparo lah  hasil kacapatan ra ta - ra ta  yang mEngarah 
kE simpang jalan Iskandar Muda dapat kita liha t pada tabal barikut.

Tabal 2. Kecepatan Ruang ra ta-ra ta  terandah pada hari Minggu dan Senin.
No Hari A rah  Ke Sp. Iskan d ar M uda (K m /jam ) A rah  Ke Sp. A ya h an d a  (K m /jam )

1 Minggu 15/08/21 27,57 26,83

2 Senin 16/08/21 28,30 25,64

Sumber: Hasil Penelitian
Hasil yang talah d iparo lah  pada tabal 2 manyatakan bahwa data kacapatan ra ta -  ra ta  pada ruas ja lan  ga to t 
subro to  dapat d isim pulkan m angalam i Panurunan sabesar 25 ,64  K m /jam  pada saat jam  puncak volumE lalu 
lin tas yang d iparo lah pada hari senin Sore 16 agustus 2021 pada pukul 17:30 -  17:35 Menuju arah Sp. Iskandar 
Muda.
Analisa Kondisi Eksisting Pada Kinerja Ruas Jalan
Hambatan samping, hasil penelitian yang dilakukan pada hari m inggu dan senin d ipero leh ham batan samping 
dengan nilai to ta l bobot te rtin g g i Pada ruas jalan Gatot Subroto yang te r ja d i adalah pada hari Senin tanggal iG 
Agustus 2021 dengan nilai bobot se be sa r 333,1 K m /Jam , te r ja d i pada segmen 4 menuju arah Simpang Jl. 
Ayahanda dengan nilai bobot 58,3  K e j/Ja m . Nilai K r ite r ia  Kelas Hambatan Samping (KHS) pada ja lan  ga to t 
subro to  dengan hasil bobot yang te lah d ih itung diatas adalah dengan k r ite r ia  Sedang dengan nilai bobot 
d ian tara  3 0 0 -4 9 9  K e j/ja m , dengan C ir i-c ir i Khusus Daerah Industri, dan ada beberapa toko di sepanjang jalan. 
Kapasitas Ruas Jalan (C), setelah semua fa k to r  d ipero leh , maka nilai kapasitas dapat d ih itung dengan 
m enggunakan persam aan sebagai berikut.

C = C0 x FClj x FChs x FCuk 
= 9900  x 0 ,96  x 0 ,984  x 1,00 
= 9351,93 S k r/ja m

Tabal 3. Kapasitas Ruas Jalan
No. Co (S kr/jam ) F C l j F C h s F C u k  C (skr/jam )

1 9900 0,96 0,98 1 9313,92

Sumber: Hasil Penelitian
Sebagaimana Tabal 3 d ijelaskan bahwa kapasitas m aksim um  ruas ja lan  Gatot Subro to  adalah se be sar 9313,92 
s k r / ja m .
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Derajat Kejenuhan (Dj), nilai d e ra ja t kejenuhan sesuai dengan persam aan yang te rd a p a t pada pedoman PKJI 
2014.
DJ Hari Senin 16 Agustus 2021

1. Dj  i = Q /  C
= 4488  /  9351,93 (s k r / ja m )
=0,48

2. Dj 2 = Q /  C
= 3428,4  /  9351,93 (s k r / ja m )
= 0,37

Hasil da ri perh itungan D era ja t Kejenuhan pada ruas jalan Gatot Subroto pada hari Senin Tanggal I6 Agustus 
202I adalah senila i 0 ,48. Sedangkan Nilai d e ra ja t kejenuhan untuk ruas ja lan  Gatot Subro to  pada hari minggu 
tanggal I5 Agustus 202I adalah senila i 0,37.
Kecepatan Arus Bebas (VB), nilai kecepatan arus bebas dapat d ih itung dengan menggunakan persam aan 
sebagai berikut.

VB = (Vbd + V bl) x FVb h s x FV buk).
= (57  + (-2 )) x 0 ,9 92  x |,00 
= 54,56 K m /jam

Hasil perh itungan  yang d ipero leh  d iatas m enentukan bahwa kecepatan arus bebas untuk kendaraan ringan pada 
ruas ja lan  gatot subro to  sebesar 54,56 km /jam .
Kecepatan Tempuh Kendaraan (VT) dan Waktu Tempuh Kendaraan (WT) , Waktu kendaraan tem puh pada 
hari Senin da ri persam aan b e riku t:

L
W T  = VT

0,926
46

3600

= 72,78 detik
Sedangkan kecepatan kendaraan tem puh pada hari Minggu adalah d ih itung dalam persam aan berikut:

W T  = VT
= 0926  x 3600

48
= 69,45 detik

Tabel 4. Ana lis is  Kecepatan R a ta -ra ta  dan waktu tem puh
No Hari K ecepatan  R ata-ra ta  (km /jam ) W aktu  Tem puh  (detik)
1 Minggu 15/08/21 48 69,45 detik
2 Senin 16/08/21 46 72,78 detik

Sumber: Hasil Penelitian
B erdasarkan tabel 4.I0 analis is kecepatan ra ta - ra ta  dan waktu tem puh dengan kecepatan te rendah  te rja d i 
pada hari senin I6 Agustus 202I dengan kecepatan tem puh 46 km /ja m , dan waktu tem puh selam a 72,78 detik. 
Tingkat Pelayanan atau Level o f Service, Dalam m enentukan Tingkat Pelayanan atau Lbvb!  o f Service (LOS) 
suatu ruas ja lan  yaitu dengan m eliha t Hubungan Tingkat Pelayanan dengan D era ja t Kejenuhan (K itte rlso n , I999). 
Pada ruas ja lan  ga to t su bro to  sebelum dilakukannya rencana proyek LRT (L igh tR a i!T ransit Medan, pada hari
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senin tanggal I6 agustus 2021 Tingkat pelayanan atau Leve la f Service (LOS) dengan kondisi dilapangan adalah 
tin g ka t pelayanan C.

5. Analisis Kinerja Jalan Gatot Subroro Apabila Dilaksanakan Rencana Proyek LRT Medan.
Data teknis hasil rancangan bangunan pada proyak pEmbangunan LRT Kota Medan.
a. Lebar tiang LRT : 2 ,38 m ete r
b. Lebar pagar Pembatas : 2 m ete r
c. Lebar ja lan  pada saat konstruks i : 7,9 m e te r

Sumber: Hasil Penelitian 
Gambar 2. Rancangan Proyek Konstruksi LRT Medan

Kapasitas Ruas Jalan (C),
C = Co x FCu x FCHS x FCuk 

= 9 900  x 0 ,92  x 0 ,984  x |,00 
= 8962,27  s k r / ja m

Tabel 5. Kapasitas Ruas Jalan Jika dilaksanakan Proyek Konstruksi LRT Medan

Co
No. (S kr/jam ) F C l j F C h s F C u k  C (skr/jam )

1 9900 0,92 0,98 1 8962,27

Sumber: Hasil Penelitian

Kapasitas m aksim um  ruas ja lan  ga to t subro to  pada saat konstruks i berlangsung apabila p royek LRT medan 
dilaksanakan adalah sebesar 8962 ,27  S k r /ja m .'
Derajat Kejenuhan (DJ) Jika dilaksanakan Proyek LRT

Dj i
Q
c

= 4488  /  8962,27  
= 0,50

Dj2 Q
c

= 3428,4  /  8962,27  
= 0 ,38

Kecepatan Arus Bebas (VB) Jika dilaksanakan Proyek LRT
VB = (Vbd + V bl) x FVb h s x FV buk).

= (57  + (-4 ) ) x 0 ,992  x |,00 
= 52,57 K m /jam

Hasil perh itungan yang dipero leh d iatas m enentukan bahwa kecepatan arus bebas untuk kendaraan ringan di 
ruas  ja lan  gatot subro to  pada saat konstruks i berlangsung apabila p royek LRT medan dilaksanakan adalah 
sebesar 52,57 k m /ja m .
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Kecepatan Tempuh Kendaraan (VT) Jika dilaksanakan Prayek LRT, w aktu kendaraan tem puh pada hari 
Senin.

L
W T  =  ■VT

= 0926  x 3600
45,5

= 73,26 detik
Sedangkan waktu kendaraan tem puh pada hari Minggu adalah:

LWT =  ■VT
= 0926  x 3600

47,25

= 70,55 detik.
Ana lis is kecepatan ra ta - ra ta  dan waktu tem puh jika  d ilaksanakan p royek konstruks i LRT Medan, dengan 
kecepatan te rendah  te r ja d i pada hari senin dengan kecepatan tem puh 45,50  k m /ja m , dan waktu tem puh selama 
73,28 detik.

Tabel 6. Analisis Kecepatan Rata-rata dan waktu tempuh Jika dilaksanakan Proyek Konstruksi LRT Medan
No Hari K ecepatan  R ata-rata  

(km /jam )
W aktu  Tem puh  (detik )

1 Minggu 47,25 70,55 detik

2 Senin 45,50 73,26 detik

Sumber: Hasil Penelitian
Tingkat Pelayanan atau Level o f Service (LOS) jika dilaksanakan Prayek LRT, ruas  ja lan  ga to t subro to  
apabila dilakukannya rencana p royek LRT (Light R ail Transit Medan yaitu pada saat Konstruks i berlangsung, 
pada hari senin tin gka t pelayanan atau Level o f Service (LOS) dengan kondisi dilapangan adalah tingka t 
pelayanan C, dengan to lak ukur d e ra ja t kejenuhan yang d ipero leh  senila i 0,5. Sedangkan pada hari m inggu 
adalah tin gka t pelayanan B, dengan to lak ukur d e ra ja t kejenuhan yang d ipero leh  senila i 0 ,38 .

Kesimpulan

Kesimpulan dari hasil pembahasan d iantaranya adalah: (I) volum e lalu lin tas langsung pada ruas jalan Gatot 
Subroto pada hari Senin sebesar 4488  s k r / ja m  dan hari Minggu sebesar 3428,4  s k r / ja m ; (2) kapasitas ruas 
m aksim um  secara  te o ri bahwa ja lan  Gatot Subroto jika te r ja d i penyem pitan ruas ja lan  sebesar 8962,27 s k r / ja m  > 
4488  s k r / ja m  kapasitas ruas m aksim um  secara  langsung sehingga dinyatakan arus lalu lin tas m asih dapat 
d im anfaatkan untuk mem bangun lin tasan LRT; (3 ) d e ra ja t kejenuhan di ja lan  Gatot Subroto pada hari Senin adalah 0,50, 
dan pada hari m inggu 0,38, < 0,75 sehingga dinyatakan bahwa d era ja t kejenuhan pada segmen ruas ja lan  Gatot Subroto 
m asih bisa d im anfaatkan untuk dibangunnya lin tasan LRT; (4) kecepatan arus bebas pada jalan Gatot Subro to  apabila 
adanya penyem pitan ruas ja lan  adalah sebesar 52,57 K m /jam , dinyatakan bahwa kecepatan a rus bebas m asih dapat 
d im anfaatkan untuk dibangunnya lin tasan LRT; (5 ) kecepatan waktu tem puh kendaraan di ja lan Gatot S ubro to  pada hari 
Senin m enjadi senila i 73,26 detik, dan hari Minggu senilai 70,55 detik, d inyatakan bahwa kecepatan tem puh kendaraan 
pada segmen ruas ja lan  Gatot Subroto m asih dapat d im anfaatkan untuk d ibangun lin tasan LRT; (6 ) tingka t pelayanan 
atau Level o f Service (LoS) pada ja lan  Gatot Subro to  jika te r ja d i penyem pitan pada ruas ja lan  pada hari senin dengan 
k r ite r ia  C, dan hari m inggu dengan k r ite r ia  B, m enyatakan Tingkat pelayanan Level o f Service (LoS) pada segmen jalan 
Satot Subro to  m asih bisa d im anfaatkan untuk dibangunnya LRT kota Medan.

Studi ini m enyim pulkan bahwa pada jalan Gatot Subroto da ri simpang ja lan  Iskandar Muda sampai ke simpang 
ja lan  Ayahanda, apabila dilaksanakannya Proyek LRT di Kota Medan, maka dinyatakan m asih layak digunakan untuk 
kegiatan lalu lin tas sepe rti biasanya walaupun te r ja d i penyem pitan ruas ja lan  akibat a k tif ita s  dan pem batas pagar
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proyek konstruks i. Berdasarkan kesim pulan dari pEnaiitian, maka sarannya adalah dalam pEnElitian selanjutnya untuk 
mEmpErolEh hasil yang lebih baik, pada pengam bilan data penelitian pada jam  puncak vo lum e lalu lin tas m engalam i 
kenaikan yang d ra s tis , tE ru tam a pada saat ko nstruks i proyek LRT kota Medan berlangsung, untuk itu sebaiknya perlu 
dilakukan pengalihan arus lalu lin tas untuk m em in im a lis ir puncak kEmacEtan to ta l tE ru tam a  pada sorE hari (S ari, dkk, 
2DI9; Putran to , 2DI3)
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